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  נסיעות לעבודה מהוות את מרבית הנסיעות בשעות שיא הבוקר ואחר

הבנת הפריסה המרחבית שלהן חשובה להבנת צרכי . הצהריים

.הדרכים להבטחת תחבורה יעילהומיגווןהתחבורה 

ותחילת  2008של מפקד האוכלוסין והדיור שנערך בסוף ' שלב ב

להכיר במפורט את הקשרים בין הבית לעבודה של  איפשר2009

.העובדים בארץ ובהצלבה עם אמצעי הנסיעה ותכונות העובדים

 בין היתר נחקרו כל . ממשקי הבית בכל חלקי הארץ14%המפקד כלל

.  המועסקים לגבי מקום עבודתם ואמצעי הנסיעה אליו

י השוואת תוצאות  "ניתן ללמוד על מגמות שינוי בתחומים אלה ע

. 1995ו 1983, 1972מפקד זה למפקדים קודמים מ 



48% (.  1995ב 50%לעומת )בישוב מגוריהם עבדו מהמועסקים בארץ

מחוץ  11%רק , מהמועסקים שגרו בה עבדו בתחומה89%: השיא שייך לירושלים

להלן שיעורים דומים  . מתושבי גבעתיים עבדו בעירם16%רק , מנגד. לתחומה

.  מערים שונות

 עבדו במרחק  8%רק . מ"ק17מ והממוצע "ק9היה הנסיעה החציוני לעבודה מרחק

.מביתםמ "ק50של יותר מ 

 32היה ( כולל הליכות ועבודה בבית, מדלת לדלת)זמן ההגעה החציוני לעבודה

.  מכלל העובדים נסעו יותר משעה לכיוון9%רק . דקות
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שיעור העובדים

שיעור עובדים מצטבר



י"ענתמךשלהםהמגוריםבישובהעובדיםמהמועסקים48%שלהשיעור

,המסחר,הבריאות,החינוךבתחוםלאוכלוסייהשירותיםבמתןמקומיתתעסוקה

בארץמהמועסקים30%כ.ועודהעירונייםהשירותים,הביתבמשקיהתעסוקה

.מגוריובישובעובדהגדולוחלקם,אלהמקומייםבשירותיםעובדים

תעסוקהבשלהמטרופוליןחלקיבכלמפוזריםא"תבמטרופוליןהעבודהמקומות

שלחלקם.מקומיביקושבסיסעלשלאתעסוקהבשלגםאך,אוכלוסייהצמודת

המועסקיםמכללא"תשלחלקה.למפקדממפקדקטןהתעסוקתייםהכובדמרכזי

פרבורעם.2008ב27%ל1972ב42%מבהדרגהפחתא"תבמטרופולין

.לתעסוקהפרבורגםזמןבהפרשמתחוללהמגורים

הסתברותשווהחיפושמרחבהמועסקיםעבורמהווהאינוהמטרופוליניהמרחב

יחסיתקצריוממותמרחקהמבטיח"גרביטציה"כללקיים.עבודהמקוםלבחירת

9שלחציון)יחסיתקצריםהיוממותמרחקי.לגבולוסמוךאוהמטרופוליןבתוך

מקוםבבחירתדרךמטרדי/זמן/המרחקלמשתנהרבהחשיבותומשקפים(מ"ק

.(העיןראשמועסקיעבורמודגם)העבודה



%היישוב

32.6ראש העין

19.5ת"פ

13.5א"ת

3.2ג"ר

2.8ס"כ

2.0בני ברק

1.9הרצליה

1.7לוד

1.5הוד השרון

1.3רעננה

1.2קיבוץ עינת

1.2ירושלים

1.0ג"נתב

16.6שאר הישובים

100.0כ"סה

השיעור הגדול של מועסקי ראש העין 

שעבדו בפתח תקוה מדגים היטב את 

-בקשרי בית" חוק הגרביטציה"

עבודה לפיו יש משקל רב בבחירת 

. מקום העבודה לקרבה לבית העובד

3.5פי 2008א היו בשנת "בת

אך  , ת"פבמקומות עבודה מאשר 

ת יותר מתושבי "בשל הקרבה לפ

מספר  : ל"כנ. ראש העין עבדו בה

העובדים מראש העין בקיבוץ עינת  

הסמוך היה זהה למספר העובדים  

. 'וכובירושלים 



העיר
בעיר  

עצמה
בתל אביב

אחר במחוז  

א"ת

אחר  

במטרופולין

מחוץ  

למטרופולין
כ"סה

233817211100בת ים

271583020100מודיעין

303413221100חולון

33139423100ראש העין

100*26**485417*חדרה

4995343100רחובות

5899213100נתניה

6616171100תל אביב

. שיעור העובדים מחוץ למטרופולין לא כולל את חדרה עצמה. א"לא כלולה במטרופולין ת*   

רובם בנתניה הסמוכה** 



 11%כ : מהמועסקים אינם נוסעים באמצעי ממונע לעבודה15%בממוצע ארצי כ

.מגיעים באופניים1%כ , עובדים בבית3%כ , מגיעים ברגל

57%מכלל 67%הם מהווים . מכלל העובדים נסעו לעבודה באמצעים פרטיים

זו תוצאה של גידול ברמת  (. 1995ב 58%לעומת )הנוסעים באמצעי ממונע 

.  צ לא איכותית ופיזור גובר של התעסוקה"תח, המינוע

למרות שהתפתחה  , צ"הרכבת לא תרמה משמעותית למיתון הנסיגה בשימוש בתח

מהמועסקים בארץ השתמשו בה כאמצעי הגעה  0.6%רק . 2009ל 1995מאוד בין 

לישובםכשמתייחסים לעובדים מחוץ (. 1995יותר מכפול ביחס ל )עיקרי לעבודה 

.  1.2%עולה חלקה של הרכבת ל 

רוב תושבי : זה, לכאורה, ההסבר לשיעור נמוך. 4.3%: השיא שייך לבנימינה

מבין תושבי בנימינה הלא רבים . בנימינה עובדים בסביבתה ואינם זקוקים לרכבת

בנסיעות 25%ומגיע ל , גבוה יותר, מאידך, העובדים בגוש דן חלקה של הרכבת

.  כמעט כל הנסיעות האחרות נעשו ברכב פרטי. ג"הבורסה ברלמיתחם



אמצעי נסיעה לעבודה

א"מטרופולין תכל הארץ

1995200819952008

:לא ממונעאמצעי

11.51110.210.1ברגל

1.811.21.1אופניים

2.42.62.53.4עבודה בבית

15.714.613.914.6כ לא ממונע"סה

:אמצעים ממונעים

0.250.60.250.77רכבת

21.617.324.618.78אוטובוס

1.51.51.31.7מוניות

12.058.97.355.2הסעות

42.652.546.454.3נהג-אמצעים פרטיים

6.34.66.24.65נוסעים-אמצעים פרטיים 

84.385.486.185.4כ אמצעים מוטוריים"סה

ˢ˯"˧˪˪˩ ˩100100100100



השרוןהודנס ציונהא"תבת ים

ללא נסיעות ברכב ממונע

7.812.98.98.3ברגל

0.53.51.10.4אופניים

0.85.43.36.2בבית

9.121.813.314.9כ לא ממונע"סה

בלבדפיצול האמצעים הממונעים

0.10.71.31.5רכבת

45.927.812.57.1אוטובוס

5.12.35.23.0הסעות

0.52.62.60.3מוניות

48.366.678.488.0אמצעים פרטיים

100.0100.0100.0100.0כ"סה

223366364441רמת מינוע



רגרסיה מוצגת  . )פרטימשונות שיעור הבחירה ברכב 87%רמת המינוע מסבירה {

: הסברים נוספים(. באיור

Ɓהיצע הסעות מקומות עבודה  .

Ɓ (.  בעיקר אצל חרדים וערבים)דפוס של שיתוף בנסיעות ברכב פרטי

Ɓצ לאזורים ראשיים"ניתן לראות הטיה כלפי מעלה בהגעה בתח. תכונות אזור היעד ,

.  מוצג בשקף. א"בעיקר לת

רכב נפרד לכל )פרטי של רכב זמינות מלאה פיצול הנסיעות הממונעות של בעלי {

:היה( עובד במשק הבית

%אמצעי תחבורה

88.7רכב פרטי כנהג

1.5רכב פרטי כנוסע

3.0אופנוע

3.7מקום העבודההסעות 

2.0אוטובוס

0.4רכבת

0.7אחריםאמצעים 

100.0כ"סה



y = 0.0962x + 21.716

R² = 0.8666
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17.5-75נפש בגילים 1000אמצעי נסיעה פרטיים ל 

הפרטייםאחוז הנוסעים לעבודה באמצעים פרטיים כתלות בשיעור האמצעים 
17.5-75נפש בגילים  1000ל 
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